- Offenes Proble

P Restaurierung Porsche 356 Cabriolet
Dass aller Anfang schwer ist, erfuhr Porsche-Fan Hans-Werner Kramer :
am eigenen Objekt. In die Restaurierung seines maroden Cabriolets investierte
er elf Jahre — ohne ungliicklich dabei zu werden. :




Einen Motor fiir seinen Porsche fand
Hans-Werner Kramer im Keller eines E.'ubkn_.‘fey‘en

rig schimmerte der Porsche vor  dem Steuer Platz nehmen konnte, | Voll I*ui— :
crner Kramer. Keine Spur mehr  vitiit habe ich mich damals in das Hobby ge-
1 Lack, den das 356 Cabriolet  stiirzt”, sagt der 52-ihrige Physiklaborant.
Aragen hatte, Selbst die rund- Die Oldtimerszene war noch jung und
ur war kaum noch zu erkennen.  unorganisicrt, als er 1982 in einer auto mo-
trahler hatte griindlich gearbeitet.  tor und sport-Kleinanzeige das 356 Cabrio-
‘crner Kramer kniete geschockt  let entdeckte. Ganze 4500 Mark kostete die
Resten scines Porsche: Bei ge-  Karosserie, die optisch akzeptabel schien,
nen Hauben konnte ich von vorne  allerdings biuchlings auf dem Boden einer
ten durchsehen”, erinnert er sich.  Scheune lag - Rider gab es [Ur den schma-
v und Spachtel war auch viel rosti-  len Tarif chensowenig wie einen Motor, Ich = ™
1 davongeblasen worden. wollte den Porsche unbedingt haben, jetzi
: Geschichte spielt in den achiziger  und hier”, erinnert sich Kramer an den Kauf,
scinen Traum hat PorscheFan Kra- Noch ahnte er nichts von zentimeter
¢ der herben Erniichterung nicht  dicken Spachtelklumpen und langwieriger
ben, wie der rote 356 heute beweist.  Ersatzteilsuche. Warum sollte er sich grofe
ahm sich der Leverkusener Zeit,  Sorgen machen? Seine Erfahrungen mit Por-
cabrioler zu schweifen und zu sche waren durchweg positiv: 1975 hatte e,
n, bevor er das erste Mal hinter  einen dunkelgriinen 356 C filr schlanke  ir




Die einst unbeschwerte Porsche-Lust war
allerdings deutlich gedimpft, nachdem Kra-
mer die Blechreste des 350 in se Garage
begutachtet hatte.  Meine Frau war entsetzt,
und meine Kinder waren noch zu klein, um
das Elend #zu begreifen®, weild er noch.

Der Restaurator setzte sich  mit
Hauptakieur des Dramas
der. Das
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ger Mitarbeiter, der gswerkstar
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Kramer als Nachfertigungen bei freien Hind-
lern. D s mit den beiden
n, in 350-Kreisen Brille ge-
int, entdeckte Hans-Werner Kramer sogar
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Welche Arbeit im Detail notig war, han
Hans-Werner Kramer nicht vergessen, ,Kaum
jemand sicht spiter, wie vicl Zeit allein in den
Aufnahmen fiir Radfithrung und Drehstibe
steckt.” Von ihnen hingt die Sicherheit ab: Erst
ihre exakte Rekonstruktion garantiert ein opti-
males Fahrverhalten, Wie aufwendig die Blech-
arbeiten an einem Porsche 350 sind, kann
Hans-Werner Kramer, der ingwischen zweiter
Vorsitzender der Porsche 356 1G ist, mit Zah-
len belegen: (Rund 130 000 Mark stellen Profis
heute fur eine Komplettrestaurierung in Rech-
nung - und perfekte Arbeit ist noch teurer.”

[3as ist mehr Geld, als der Familienvater in
sein Hobby investieren konnte. Er kompensicr-
te fehlendes Finanevolumen mit Arbeitseinsatz
in seiner Garage, Ich hatte keine Eile, sondern
habe irgendwann akzeptiert, dass es ein paar
Jahre Enger dauvern kann®, sagt Hans-Werner
Kramer, der sich die porschelose Zeit mit ei-
nem 1956er Faltdach-Kiifer versiifte. Der Owvali
war, als er ihn fand, genauso ungeschweifSt
wic der Porsche - mit einem entscheidenden
Vorteil: Er war bei weitem nicht so Karios.

Mit Zinn brachte cin Spezialist das ge-
schweiBte Blech wieder in Form. Nach eige-
nen Versuchen weif Kramer, wie viel Finger-
spitzengefiihl diese Arbeit verlangt: Enmtweder
flictit das Zinn weg - oder ist brockelig wie
zu kalte Butter aus dem Kihl-
schrank.” Es folgte Feilen und
Schleifen, und beides verlangte
nicht weniger Gefiihl.

Salvatore hief der Mann,
dem der 350-Restaurator die
komplexen Rundungen seines
Porsche anvertraute. Weil der
sigilianische Rentner jedoch
mehr Zeit in den Hausbau in
Suditalien als in die Karos-
scricarbeit in Leverkusen in-
vestierte, rubte das 356-Pro-
jekt mehrmals tber Monate,

Immerhin - gelang  es
Hans-Werner Kramer in die-
sen Pausen, secine Liste feh-
lender Teile zu reduzicren.
Den grofiten Posten stellte
der fehlende Motor dar
Im Keller eines Clubkolle-
gen fand er schlieBlich ein
kompleties  75-PS-Exem-
plar. 20000 Mark investier-
te Kramer in den Boxer -
inklusive aller Risiken.

Doch die robuste Mecha-
nik rechifertigre den Ver-

T e
Sorgfalt
ohne Hektik .
Unter Feitdruc lc_ ligl8 sich
Hans-Wermner Kramer .
nicht setzen. Er n;:;n{;;em

ek
Pmbenam:rs::ﬂt:icheii:ren_.

956 Cabriolet
L ackigrer kam

#‘.’HmSSEﬁ
hevar das

Zum

|

e

l Baujahr: 1361
t

F

|

|

E

Prasentationsjahr: 1950
Neupreis: 15 300 Mark
Motor: luftgekithiter
Vierzylinder-Boxermotor
Hubraum: 1582 cm?
Leistung: 75 PS bei
5000/min
Hichstgeschwindigkeit:

Clubs und Spezialisten:
Porsche 356 Club
Deutschland e V., Ludwig
Funk-Fritsch, Telefon
0711/2576356; Parsche
356 Hobbygemeinschaft,
E. Deilmann, Telefon
02324/62985; Porsche 356
IG Deutschiand eV,
Peter Wolf, Telefon
0212/53917

Literatur: Dirk-Michael
Conradt, Porsche 356,
Stuttgart 2000

B Restaurierung
Kaufjahr/-ort: 1982 in Gii-
tersloh

Kaufzustand: zerleqt,
Motor und Rader feh-
lend, Karosserie im Zu-
stand 5

fertim August 1961 nach

. Hannover
| | Restaurierungsumfang:

komplett

Probleme: schlechter
Zustand der Karosserie
Restaurierungsdauer: elf
Jahre

Fachkundige Unterstiit-
zung: Dieter Pillath, Le-
verkusen (Karosserie);
Lackierei Kilz, Leverku-
sen, Norbert Hutter,
Todtmoos-Weg (Sattler-

ii arbeiten)
| | Werkstattkosten: 25 000

Mark (Blech): 10 000
Mark (Lack, Vorarbei-
ten), 2200 Mark (Sattler-
arbeiten)
Ersatzteillieferanten:
Teilemérkte, VW-Hénd-
ler, Firma Tanner,
Schweiz; Firma Hoff-
mann, Saarbriicken
Ersatzteilkosten: nicht
berechnet
Zustandsnote nach
Restaurierung: 2
Marktwert: 80 000 Mark

Vorgeschichte: ausgelie-
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Brillentrager :
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st Bernd von P-Julting iber den Porsche 356

~Maximal zehn Prozent sind sehr gut”

Der 356 hilt, was der Name
Parsche verspricht; Qualitat zu
hohen en. Heute ist es
allerdings nicht leicht, Fahrzeuge
zu finden, welche die Note zwei
oder basser verdient haben. ,Die
i sehr guten Exemplare
rscheinen nur selten auf dem
Markt®, sagt Bernd von Molting,

356-Experte und Gutachter (Tel,
0171/3201020). Die hohe Nachfra-
ge flihrt nicht nur zu Engpéssen
beim Nachschub, sondern auch
zu hohen Preisen: Deutlich dbar
100 000 Mark muss der K&ufer fiir
ein gutes 356 Cabriolet anlegen —
was nicht heil3t, dass sich hinter
den hohen Kaufsummen stets

auch hohe Qualitdt verbirgt,

LDie Blecharbeiten sind beim 356
arbeitsintensiv und teuer”, sagt
von Nalting, der vor Blendern mit
gutem Finish warnt, die Laien
schnell tuschen kinnen. Eben-
falls nicht einfa
liche (und preiswerte] Restaurie-
rungshasis zu finden. ,Der Grofi-
teil der 356 ist verbastelt oder
schlecht restauriert, vor allem im
Blechbereich”, sagt van Nalting.

ist es, gine ahr-

Die typischen
Schwachstellen

» Unter Unfallschaden, die nur
kosmetisch kaschiert sind, leiden
viele 356. Bei der exakten Dia-
gnose hilft ein Blick unter die
Hauben — und eine Taschanlam-
pe, um links und rechts in die Tie-
fe schauen zu kinnen.

B 356 gelten als heftige Roster
Der gesamte Spritzbereich der

MOTOR KLASSIR 1072000



Réder ist betroffen, besonders
leidet der untere Bereich der
A-Siule. Neben den iiblichen
Korrosionsherden wie Schwel-
ler, Wagenheberaufnahme, Bat-
terieboden und Fulraumblechen
zeigen sich daneben oft die
aberen Teile der Schlosssaulen
und das Blech zwischen Ver-
deck und Motorhaube ldchrig.
P Schlechte Restaurierungen
lassen sich am einfachsten

trauensvorschuss: Nur optisch iiberholt
und korrekt eingestellt, lief der Vierzylin
der problemlos.

Selbst nach dem lang ersehnten | fini-
to® von Salvatore lieR sich der Porsche-
Fan und Kifer-Fahrer nicht hetzen. Er
montierte Tiren und Hauben, befestigte
Gummis und prifte, ob die Scheiben
passten. Erst als alle Mae stimmig wa-
ren, rerlegte Kramer seinen 350 wieder:
JEs gibt die schnelle Methode - das ist
wie Lottospielen. Und die sichere, dic
eben etwas Einger davert.”

Die feinfihlige Handarbeit des sizilia-
nischen Pensionidrs beeindruckte  sogar
den Lackierer, der ein spiegelndes Rot
auftrug, das keine Spur von Orangenhaut
zeigt. Fine gerade Linie muss sich im
Lack auch als gerade Linic abbilden®, sagt
Kramer. Um den Preisrahmen dennoch
nicht zu sprengen, hatte der Restaurator
den Innenraum selbst lackiert.

Der Ausammenbau  forderte  einige
Improvisation, schliclich war der 356
bheim Kauf bereits zerlegt gewesen, | Mil
Explosionszeichnungen lag ich unter
dem Auto, Das Ganze war wic ein Metall-
bausatz im Magstab 1:1." Doch die Arbeit
machte dem Porsche-Fan Spa. Endlich
wuchs aus dem uniiberschaubaren Teile-

vorrat langsam der Traumwagen: Die neu
verchromten Teile glinzten, die Sitze -
ebenfalls stickweise gefunden - trugen
neues, schwarzes Leder, Nur der Teppich,
den Kramer in den USA bestellt hatte,
passte so wenig wie das amerikanische
Verdeck. Nach midhevollen Versuchen lan-
deten die Textilien im Mill, Die deutlich
teureren Angebote aus deutscher Mach-
fertigung safen dagegen wic angegosscn.
Mach elf Jahren Restauricrung konnte
Kramer hinter dem Steuer seines Cabrio-
lets Platz nehmen. Die erste Runde um
den Block absolvierte der 350 mit einer
Selbstverstindlichkeit, als hitte er nic ei
ne Pause gemacht. Erst cinige tausend Ki-
lometer spiter fiel dem Restaurator ein zu
grofics Spiel der Kurbelwelle auf - extre-
mer Olverbrauch war das Indiz, Ein Reser-
vemotor spendierte ein neues Gehiuse.
seinen Porsche genieft Kramer rund
3000 Kilometer im Jahr Ursprimmglich
sollte er dunkelblau werden, als Kontrast
zum Chrom®, sagi er im Blick zuriick.
Dass es anders kam, lag an Ferry Porsche
persinlich. Er hatte vor vielen Jahren fiir
Hans-Werner Kramer cinen  356-Hand-
schuhfachdeckel signiert. Und der war, so
wollte es der Zufall, rot gewesen.
Thomas Wirth

ferry vor Augen

iiber schief sitzende Hauben
und Tiiren identifizieren — am
sichersten jedoch fiber eine
exakte Schichtdickenmessung
des Lacks.

B Weniger dramatisch gibt sich
die Technik. Der Mator ist be-
sonders in der 75-PS-Version
robust. Bei Bremsen und Getrie-
be tritt der libliche Verschleil}
auf. Teile sind meist erhéltlich -
zu hohen Preisen,

Auf dem Deckel des Hand-

schuhfachs hat Ferry Por-

sche unmrsch_rr'e hien. Weil
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